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Subte: hay récord historico

de pasajeros y faltainversion

Yaviajanmasde 1,5 millondepersonas pordia

En 1993, cuando arrancé la concesion, llevaba 700.000. Influyeron las ampliaciones de lared y los
problemas del transito. Especialistas y Metrovias dicen que necesitan invertir en infraestructura.

Daniel Gutman

dgutman@clarin.com

res transporta cada vez mas

gente. Los numeros mues-
tran un crecimiento afo tras aflo y
el tltimo martes 5 de octubre fue
el dia récord en toda la historia, ya
que entre las seis lineas viajaron
1.622.387 pasajeros, segun datos
de la empresa Metrovias, conce-
sionaria del servicio desde 1993.
En ese aio los subtes transporta-
ban 700.000 pasajeros por dia y
hoy el promedio esta por encima
de las 1.500.000 personas en los
dias habiles.

El atraso de la infraestructura,
sin embargo, es la contracara de
este ascenso explosivo en la de-
manda, y es lo que abre un inte-
rrogante sobre el futuro. Hace casi
un siglo, en 1913, Buenos Aires se

L a red de subtes de Buenos Ai-

convertia en la primera ciudad la-
tinaomericana con subte, al inau-
gurarse la linea A, entre Plaza de
Mayo y Plaza Miserere. En 1944 se
estrenaba la quinta linea (la E) y
luego tuvieron que pasar 63 afios
para que en 2007 llegara la sexta
(la H), que hoy tiene apenas cinco
estaciones en funcionamiento. La
red tiene sélo 46 kilometros. San-
tiago de Chile, que sé6lo empezo
a tener subte en la década del 70,
hoy tiene mas del doble de lo que
tiene Buenos Aires.

Mas alla del crecimiento de la
poblacion y de la actividad econo6-
mica, como motivos obvios de la
trepada en el nimero de pasaje-
ros transportados por el subte, un
dato interesante es que el subte
también viene subiendo su inci-
dencia proporcional en la torta
general del transporte de la Ciu-
dad de Buenos Aires. En 1993 el

subte transport6 145 millones de
pasajeros, lo que representé el 6%
del total que viajaron. El afo pasa-
do, en cambio llevo 289 millones
de personas, que significo el 12%.
Esos numeros tienen que ver con
los crecientes problemas del tran-
sito en la superficie, que hicieron
que muchas personas que prefe-
rian moverse en colectivo ahora lo
hagan en subte. Se estima que en
1972 habia 2,6 millones de autos
en Capital y GBA, contra 11 millo-
nes que circulan hoy.

“Para que esta tendencia se
mantenga, y el subte pueda captu-
rar 600.000 pasajeros mas por dia
en los proximos afnos, sin nuevas
lineas, hay que hacer inversiones
muy fuertes para modernizar la
red. Lo fundamental es el sistema
de senales, que permite reducir los
intervalos entre trenes. Pero tam-
bién hay que mejorar el confort,

poniendo por ejemplo aire acon-
dicionado. El Estado debe poner
USS$ 1.500 millones en el siste-
ma”, dijo a este diario Juan Pablo
Piccardo, presidente de la empre-
sa estatal Subterraneos de Buenos
Aires, a cargo de la ampliacion de
la red.

Ese nimero contrasta con lo pre-
visto por el Gobierno de la Ciudad
en el Presupuesto 2011, enviado
recientemente a la Legislatura: alli
hay poco mas de $ 800 millones
para subtes.

Cualquiera que viaje en subte
sabe que el crecimiento desme-
surado esta afectando la calidad
de los viajes. Es muy dificil subir
a los vagones en horas pico y las
instalaciones estdn saturadas. Por
la estacion Constitucion (linea C)
pasan 94,000 personas por dia;
por Carlos Pellegrini (B) y Dia-
gonal Norte (C), 70.000; por 9 de



Julio (D), 65.000 y por Catedral
(D), 64.000. Eso, por nombrar so-
lamente a las estaciones mads tran-
sitadas de la red.

En la empresa Metrovias, que
tiene la concesion hasta 2017,
también advierten que serian ne-
cesarias inversiones importantes
para que el sistema no colapse. En
la lista figuran: instalacion de un
nuevo sistema de senales; adqui-
sicion de nuevos vagones; cons-
truccion de un nuevo taller central
para la reparacién de maquinaria;
ensanche de andenes, pasillos y
todos los lugares de circulacion
peatonal en las estaciones y en los
nudos de combinacién; mejoras
en los centros de transbordo con
otros medios de transporte.

Para un futuro préximo, segun
dicen en Metrovias, ya esta cerra-
da la incorporacion de 45 vagones
nuevos que se estan fabricando en

China y otros 18 que esta hacien-
do la empresa francesa Alstom en
Brasil. Y ahora mismo, el secre-
tario de Transporte de la Nacion,
Juan Pablo Schiavi, tiene en su
oficina una propuesta para que
se compren 36 vagones al subte
de Madrid, dos de los cuales ya
fueron probados con éxito en la
linea B de Buenos Aires, a la que
podrian incorporarse.

Es que la B, justamente, es la li-
nea que mas pasajeros traslada: 84
millones por afo, con un prome-
dio de 336.000 en cada dia habil.
Y es una linea que tiene un futuro
Cercano con mas pasajeros, porque
estan en construccion dos estacio-
nes. Asi, su cabecera norte serd la
estacion Juan Manuel de Rosas, en
Triunvirato y Monroe, que sumara
muchos pasajeros porque combi-
nara con la estacién Villa Urquiza
del ferrocarril Mitre. m
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Kilémaetros tiene |

local. Meno

Mas VIAjeros Lien

tiago de Chile

PUNTO DE VISTA

El tiempo, la
variable clave

¢Qué hay que hacer para que
se viaje mejor en los subtes
portenos? Los especialistas
recomiendan ampliar la red a
través de lineas transversales,
como la incipiente H, que |
necesita urgente la estacion
Corrientes para tener razon de
ser. Lineas que corten lineas,
que unan las actuales para
descomprimirlas. Ademas,
ahora la red no tiene sufi-
cientes cocheras y esa es una
de las razones que impiden
achicar las frecuencias. Otras

son tecnologicas: si bien se
cambiaron los sistemas de
senales, las permanentes
mejoras reclaman inversion
permanente.

Es que ademas, la infraestruc-
tura va cumpliendo ciclos:
estan cambiando vias ~por
ejemplo en la D y sin parar la
linea—, y hacen falta incorporar
trenes cada vez que se abren
estaciones o porque estan
viejos.

¢A qué se apunla en estos anos
en que se han redistribuido las
formas de viajar? A defender la
variable mas importante en el
transporte guiado. El tiempo.

F‘\

Daniel Fernandez Quinti N |
dquinti@clarin.com

Obrasde Ciudad y Nacion

Son diez las estaciones que

estan en construccion en la
red de subtes. El Gobierno Nacio-
nal esta a cargo de la extensién
de la linea E, desde Plaza de Ma-
yo (estacién Bolivar) hasta Reti-
ro. Son 2,3 kilébmetros con tres
estaciones: Correo Central, Ca-
talinas y Retiro, donde conectara
con la C, que va a Constitucion.
El Gobierno de la Ciudad tiene en
marcha obras en tres lineas. En la
H, hacia el Norte, la estacion Co-
rrientes, que permitira combinar
con la linea B, en Pueyrredon. En
la misma linea, hacia el Sur, des-
de hace anos estan prometidas
Hospitales y Parque Patricios.

En la linea A, que se extendera
por Rivadavia, se inauguraran en
el futuro las estaciones Flores y
Nazca. Y la B debera agregar dos
estaciones por la avenida Triun-
virato: Echeverria y Juan Manuel
de Rosas, a la altura de Monroe y
de la estacién Urquiza del ferro-
carril Mitre. Estas ultimas sufren
fuertes demoras en las obras por
recortes presupuestarios. Subte-
rraneos de Buenos Aires llamé a
licitacion para seguir la linea H
con cuatro estaciones hacia el
Norte por Pueyrredon (Cérdoba,
Santa Fe, Las Heras y Facultad
de Derecho) y dos hacia el Sur
(Saenz y Nueva Pompeya).
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